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QEI ~otnerdo 

El plan nacional de desarrollo logístico 
permitirá duplicar las exportaciones 
La estrategia debe ser a largo plazo y no solo contemplar el desarrollo de infraestructura terrestre 

COMEROOEXTDIOR 

El Gobierno Peruano se ha 
planteadoelretodedupU· 
carlas exportaciones y tn­
plicarlosenvíosdeproduc· 
tos con valoragregadoha· 
ciaei2016.Peroaqu!surge 
la pregunta: ¿Qué tan pre· 
parado está el país para 
cumplir ese reto? 

José Caballero, docen­
te de la Maestría de Supply 
Chain Management de la 
Escuela de Administra· 
ción de Negocios (ESÁN), 
asegura que si bien el co­
mercio exterior del Perú ha 
ido creciendo, este podría 
estancarse si no se elabo· 
ralo más pronto posible un 
plan nacional logístico, que 
a.~ el ingreso y salida 
demercanciasdeunama· 
neraeñciente. 

Los esfuerzos por ela· 
borar este plan, que no es 
ocroque crearinfra~tru<:· 
tura -cuyo défícit ronda 
los US$41.000millo~a 
lo largo de todos losesl:lbo· 
nes de la cadena logística. 
están dispersos y privile· 
gian el d~rrollo de infra· 
estructura terrestre. 

POSICIÓN 
El Perú se ubica en d 
puesto 67 del fndke 
de competidvldad 
logfst:lca del Banco 

Mundial 

•Hace poco se anun· 
ció que el Estado invertirá 
US$10.360 millones en in· 
fraestructura,peroelgrue­
sodeesasumalodestinará 
a la pavimentación de ca· 
minos. ¿Qué va a pasar con 
lospuertosmarítimosyflu· 
viales, así como los ferroca· 
rriles y los aeropuertos?", 
se pregunta el profesor de 
ESÁN. 

En tanto, Alexis Mar· 
quina, gerente general de 

CONGESTIONADO. Los~ en la Av. Gambeta M el Callao no son sufldentes para agilizar el transpOrte de carga. 

Transportes Marfor, com­
parte ~ta preocupación y 
asegura que la ausencia de 
este plan contribuye a que 
los coseos logísticos en el 
país representen más del 
33%delPBinacional, mien­
tras que en Chile llegan al 
14%. "Eso nos hace perder 
competitividad~. afmna. 

Y tiene razón, de acuer· 
doconelíndicedecompcti· 
tividad logística. del Banco 
Mundial, e] Perú se ubicó 
en el puesto 67 en el rán­
kingde12010. Este resulta· 
do representó un retroc:eso 
de ocho punroscomparado 
con los resultados obtenidos 
enel2007. 

Poslblessoklclones 
José Caballero afirma que si 
e1 Perú comienza a tomaren 
serioeldesarrolloponua­
rio, aeroportuario y ferro­
viario, el país podrá incre· 
mentar su competitividad 
logística. "En palabras si m-

PASOS NECESARIOS -
PLATAFORMAS 
Deacue-doCX~r~JoHca­

ballero. se deberían desa­
rrollar plat.lfCim'laS loglstl­
c:uenlasreglonesdonde 
el planestrat~naclonal 
exportador, elaborado por 
eiMinlstenodeComeroo 
Exterior, haya encontrado 
potendalexporUdor. 
COMPONFNfES 
Lo~debeNnc:onte­
neresusplat.aformaslo­
g)Sticassenancentrosde 
frio.alrnacenes. entre otras 
cosasnecesar1asp.a su 
salida del paiS. 

F.SPECIAU7.AOÓN 
Seg\inAiexlsMarqulna, el 
sector logtstlconecesl­
~personalespedalza­

do,porquesoloel10%delos 
tr.lbajadort!SesUap;KI­
tlKio. El resto proviene de 
carreras como In¡ en leN 
Industrial. 

pies, crear un sistema in te· 
gradomulúmodat,afr.rrna. 

En ese sentido, explica 
que,porejemploenelPcrú 
debería desarrollarse el ca­
botaje, es decir el transporte 
deca.rgaentrepuenosdeun 
mismo país. "Peronoexiste 
porquenosequiereinvertir 
en ello. En su lugar prefie­
ren el transporte terrestre 
y eso genera congestión", 
afirma el especialista. 

Elconsu1torinternacio­
nal en log(stica comercial 
global Alberto Ruibal­
quien participó esta serna· 
na de la feria Perú Cargo 
Week-agrega que no solo 
hay que conectar los puer· 
tos marítimos entre sí, si­
no también comunicarlos 
conlosfluvialesparaquela 
carga nacional salga hacia 
e1Atlánticoa través de Bra· 
sil y llegue al Asia. 

Otro tema, según Rw· 
bal, es el aprovechamien­
to de losdosmegapuertos 

naturales que tiene el país: 
BayóvaryMarcona. "Sipen· 
sarnosa largo plazo, nos da­
remos cuenta de que serán 
más que útiles", dice. 

UnlftCBrplanes 
El viceministro de Trans­
portes, Alejandro Chang, 
dice que el Pmí busca desa­
rrollarunnuevoenfoquede 
gestión logística y que para 
eso se impulsaelde:;arrollo 
vial del país. 

-renemoscomo rerode­
jarel85%de la red nacional 
vial pavimentada hacia el 
2016,perotambién busca· 
remos desarrollar un pla­
nearniento multimodal a 
largo plazo", di<:e. 

Eduardo Ferreyros, ge­
rentegeneraldeCómex,di­
ce que si el objetivo del go­
bierno es que el comercio 
internacional se desarro­
llesedebcplamficaralar­
goplazo, wdelocontrarioe] 
uansponecolapsará". 

PUNTO DE VISTA -
"El desarrollo 

debe ser 
integral, 

E 
smásqueevi· 
dentequee!Perú 
ne<:eSJrn un plan 
nacional de largo 

plazo que le pmnita de­
sarrollar infraestructura, 
no solo para el comerc:io 
exteriote interior, sino 
para la movilización de las 
personas. 

Ahora, sinos centra· 
mosen el movimiento de 
bienes debemos comenzar 
por atender la infraesttuc. 
rura portuaria. S1 bien en 
e1 Callao y Palta ya seco­
menzaron con los aabajos 
demejorayampl.i.ación. 
es necesanocomplcrnen­
taresta infraestructura 
con puertos que sirvan de 
puente.Porelnortedebe­
ríahabilitarseunpuerto 
enrreCasma yTrujilloy 
porelsursedebepoten· 
ciare! de Macarnni y, si se 
opta por el de Marcona, se 
debe asegurare! desarro­
llo de la petroquúnica para 
que sea rentable. 

También la avenida 
Gambeta deberla ser de 
ttes c:arriles de ida yvuel· 
t.a. No de dos. 

Tambiénseúeneque 
desarrollare] uanspor· 
te ferroviario decnrga y 
personas, como existe en 
grandes ciudades. 

Además, deberíamos te· 
nerun tren que una Lima 
y Huacho y otro que una 
Lima con cañete. El desa­
rrollo debe ser integral. 
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